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Die Vision eines Verkehrsexperten: Alle Autos sollen in Wien nur noch unter der StraBenoberflache abgestelit werden diirfen.
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Verkehr. Wie konnen CO>-Emissionen im Wiener Verkehr massiv verringert werden? Wie wird
die Stadt dann aussehen? TU-Professor Giinter Emberger schldgt deutliche Schritte vor.

VON CHRISTINE IMLINGER

Wien. Der Verkehr gilt als das grofie .

Sorgenkind der Klimapolitik. Die
CO2-Emissionen steigen in dem Be-
reich, die Klimaziele, die einzuhal-
ten sich Osterreich entsprechend
‘dem Pariser Klimaabkommen ver-
pflichtet hat, sind in weiter Ferne.
Statt einzusparen steigen die Emis-
sionen, 2018 haben Osterreichs Au-
tofahrer im Jahr 23,8 Millionen
Tonnen CO: ausgestofien, ein Plus
von 0,8 Prozent gegeniiber 2017
und 75 Prozent mehr als 1990.
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Verkehr
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v Wie kann eine Verkehrswende

funktionieren? Wie soll Mobilitét in
Osterreich, speziell in Wien, in 20,
30 Jahren aussehen? Planer und
Wissenschaftler haben eine klare
Vision: Sie wird anders als heute
aussehen, und vor allem Stadte wer-
den anders funktionieren. An der

Oberfliche stehen keine Privatau-

tos im offentlichen Raum. Ein noch
groflerer Anteil téglicher Wege wird
im ,Umweltverbund®, also zu Fuf3,
per Fahrrad oder mit dffentlichen
Verkehrsmitteln, zuriickgelegt.
Gehwege werden breiter sein, Park-
flaichen werden entsiegelt, der Belag
wird herausgerissen, damit wieder
Baume und Biische wachsen und
mit Verdunstung und Schatten fiir
ein kiihleres Stadtklima sorgen. Of-
fentliche = Verkehrsmittel werden
schnell und ungehindert, ‘etwa auf
eigenen Trassen, die keine Autos
mitbeniitzen, unterwegs sein.

Visionen von Experten

Es wird grofle autofreie Zonen ge-
ben, mit einer hohen Lebensquali-
tat in Gratzeln, in denen sich fast
alle Wege zu Fuf3 erledigen lassen.
So sehen einige Ideen aus, die Giin-
ter Emberger fiir eine klimavertrég-

ZUR PERSON

A und forschtals
— N Professor am Institut
fiir Verkehrswissenschaft an der TU
Wien. Er ist Experte fiir Verkehrsplanung
und -technik. [TUWien]

liche Mobilitat in der Stadt im Ge-
sprach mit der ,Presse” skizziert.
Emberger ist Professor an der TU
Wien, er leitet den Forschungsbe-
reich fiir Verkehrsplanung und Ver-
kehrstechnik. Und er ist zuversicht-
lich, dass in Wien die Wende zur kli-
mavertraglichen Mobilitét gelingt -
wenn ihm auch vieles nicht schnell

-und entschlossen genug geht.

Aber schliefilich geht auch die
Vision der Stadt - die offizielle Stra-
tegie - ldar in diese Richtung: Diese
sieht vor, dass die CO2-Emissionen
des Verkehrssektors pro Kopf in
Wien bis 2030 um 50 Prozent und
bis 2050 um 100 Prozent sinken. Da-
mit soll der Energieverbrauch des
Verkehrssektors pro Kopf um
40 Prozent bis 2030 und um 70 Pro-
zent bis 2050 sinken, so ist das in der
»Smart City Rahmenstrategie 2019
bis 2050 vereinbart, die erst kiirz-
lich im Gemeinderat beschlossen
wurde. Schliefilich ist auch in Wien
der Verkehr jener Sektor, der fiir den
hochsten Anteil an Treibhausgas-
emissionen verantwortlich ist.”

,Die Stadt Wien hat hier sehr

gute Ziele vorgelegt. Aber, beim Ver-

kehr verhilt der Mensch sich so, wie
es die Strukturen vorgeben, vom
Parken bis zum Fliegen”, sagt Em-
berger. Spricht: Man hat zwei Mog-

lichkeiten, die Gewohnheiten zu

verandern: Die umweltfreundliche-

ren Optionen attraktiver zu ma- -

chen, mit finanziellen Anreizen,
besserer Infrastruktur, usw. Oder,
indem das Autofahren in der Stadt,
und vor allem das Parken teurer
und unattraktiver werden.

Parkplatze

Im Konzept der Stadt spricht man
von ,Neuverteilung - des offentli-
chen Raumes zugunsten des Um-
weltverbundes”, von verbessertem
Angebot, von Push- und Pull-Mafi-
nahmen, um Mobilitdt hin zu CO2-
sparenden Formen zu bewegen.
Emberger ist das zu sanft. ,Man
muss sagen, worum es geht: Neu-
verteilung? Umnutzung? Das heif3t,
man muss den Autos den Platz neh-
men und den Menschen zuriickge-
ben”, sagt er, ,wir miissen auf die
Parkplatze losgehen, der Irrweg,
dass man sein Auto im offentlichen
Raum gratis abstellen kann, muss
korrigiert werden, am Land wie in
der Stadt.“ Wien sei auf gutem Weg,
mittelfristig miisse man offentli-

chen Raum aber anders nutzen, Au-
tos in Garagen unterbringen, Ober-

. flachenparkpldtze ,,auf Null“ redu-

zieren.

»Das ist ein grofRer Schritt, aber
es geht in Stadten wie Tokio auch -
oder in Wien etwa auf der Karntner
StrafSe. Will ich nachhaltige Mobili-
tdt? Dann ist das Ziel null Parkplt-
ze. Der offentliche Raum ist zu wert-
voll, man muss ihn fiir Menschen,
fiir das Stadtklima und fiir nachhal-
tige Mobilitét nutzen, nicht fiir par-
kende Autos.” Gewonnenen Platz
konne man fiir besseren oOffentli-
chen Verkehr nutzen. Als Beispiel
nennt er StrafSburg, wo Strafienbah-
nen nur an Haltestellen stehen blei-
ben, weil die gesamte Ampelschal-
tung darauf ausgerichtet ist, dass &f-
fentlicher Verkehr freie Fahrt hat.

Autos

In Wien hingegen orientiert sich
diese Schaltung, wie iiberhaupt die
Verkehrsplanung seit Jahrzehnten,
noch immer stark am motorisierten
Individualverkehr. ,Dabei ist das
Auto fiir 95 Prozent aller Wege in
der Stadt nicht das richtige Ver-
kehrsmittel. Klar, Einsatzkrafte, Be-
hindertentransporte, Handwerker
werden das Auto weiter brauchen.”
Fiir den Rest aber miissten die Al-
ternativen so gestaltet sein, dass sie
attraktiv genug zum Umsteigen sei-
en. Auch, indem man Kostenwahr-
heit herstellt: Hier spricht Emberger

eine notige Abkehr von Subventio- .

nen wie Pendlerpauschale oder
Vorteile fiir Firmenautos an, ebenso
wie eine CO-Steuer oder Maut-Sys-
teme auf Autobahnen.

,2Man muss, wenn man klima-
vertraglichen Verkehr will, den Leu-
ten aus den Autos heraus helfen”,
sagt Emberger. Auf Elektromobilitat
oder alternative Antriebe wie Was-
serstoff zu warten, darin sieht der
Verkehrsplaner keine Losung, eben-
so wenig wie im automatisierten
Fahren oder Carsharing. ,Auch da
geht es um motorisierte, individu-
elle Mobilitdt. Mitneuen Angeboten
fiir Autofahrer wird man keine Pro-
bleme l6sen, schon gar nicht den
Flachenverbrauch. Es geht um bes-
sere und innovativere Angebote fiir
umweltfreundliche, = nachhaltige
Mobilitdtsformen.“

In der Strategie der Stadt setzt
man wohl auf diese Modelle - vor
allem aber wenn es um den Wirt-

schaftsverkehr geht: Der soll bis -

2030 auch durch Umstellung von
Firmenflotten innerhalb des Stadt-
gebietes komplett CO»-frei funktio-
nieren. Deklariertes Ziel ist, dass der
Anteil des nicht-motorisierten Indi-
vidualverkehrs in Wien im erweiter-
ten Umweltverbund (dazu zdhlen
neben Gehen, Radfahren, dffentli-
chem Verkehr auch Sharing- oder
Pooling-Angebote) bis 2030 auf
85 Prozent steigt, bis 2050 soll dieser
Anteil dariiber hinaus gehen. Damit
wiirden dann weniger als 15 Pro-
zent aller Wege in der Stadt mit dem
eigenen Auto erledigt werden - das
entspricht dem Ziel, dass es im Jahr
2030 nur noch 250 private Pkw pro
1000 Einwohner geben soll (derzeit,
die Zahl ist aus 2018, sind es 370 Au-
tos pro 1000 Einwohner).

Viel passiert, aber . . .

Der Weg ist zum Teil eingeschlagen:
Die Daten des Modal Split, der Auf-
teilung der Wege, die in Wien zu-
riickgelegt werden, nach Verkehrs-
mitteln, zeigte larige einen Riick-
gang der Wege mit Pkw, zuletzt,
2018, aber wieder ein kleines Plus
auf 28 Prozent. Der Anteil des of-
fentlichen Verkehrs lag bei 38 Pro-
zent, der der zu-Fufl erledigten
Wege bei 26 Prozent und per Rad
werden seit Jahren konstant sieben
Prozent der Wege absolviert.

Auch, wenn Luft nach oben ist,
sieht Emberger Wiens Weg als am-
bitioniert - auch international sei
Wien, wenn es um Verkehrskonzept
oder Modal Split geht, Vorbild. ,In
den vergangenen 15, 20 Jahren ist
sehr viel passiert”, dass nun konkre-
te, messbare Ziele vorliegen, stim-
me ihn optimistisch. Was die Um-
setzung betrifft, ist er weniger zuver-
sichtlich. Beispiel: Vorstofie fiir ein

wienweites Parkpickerl. Das aber,

wie er kruitisiert, der falsche Weg
wire. Stadtischer Binnenverkehr
wiirde damit attraktiver gemacht.
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Hiermit geben wir bekannt, dass die Deregistrierung des von de

40476 Diisseldorf, Deutschland, verwalteten Fonds
Antecedo Independent Invest A (ISIN: DEOOOAORAD42)
in Osterreich zum 01.12.2019 beschlossen wurde.

Die Walser Privatbank AG, WalserstraBe 61, A-6691 Riezlern, he
des § 141 Abs. 1 Investmentfondsgesetz iibernommen. Dem

Walser Privatbank AG abgewickelt werden.

Die Verpflichtungen, die sich aus dem bffentlichen Vertrieb erg




